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ADVARSEL

Felg neye disse helse- og sikkerhetsregler:

Det kan vere farlig & utfere visse operasjoner og
handtere visse stoffer hvis ikke de nedvendige
forholdsregler felges. Noen slike forholdsregler star
nevnt i denne boken. Selv om det er viktig at de
punktene som star nevnt felges omhyggelig, s& husk at
man alltid ma vere forsiktig i neerheten av maskineri.
Veer alltid pa vakt.

Felgene retningslinjer gjelder rent generelt:

Lestsittende eller for store kler kan vere meget
farlige nar man arbeider pad eller ner motorer eller
maskiner som gar.

Klser som blir sterkt tilselt av olje eller andre
stoffer kan medfere helsefare pd grunn av berering med
huden i lang tid. -

Sa langt det er praktisk mulig, ber man bare arbeide

pa eller i nerheten av motorer eller maskiner nar disse
star stille. Hvis dette ikke er mulig, er det viktig at
alt verktey, alt preveutstyr og alle deler av Kroppen
holdes godt klar av alle bevegelige motordeler.

Unngad kontakt med varme eksosrer og lyddempere nar
disse ikke er vannkjelt. De er meget varme nar motoren
er i gang, og vil kunne forarsake brannsar.

Mange vesker som brukes i motorer kKan medfere
alvorlige skader hvis de svelges eller skvetter inn i
eynene. Hvis man svelger dieselolje, smereol je,
frostveske e.l., md man seke LEGEHJELP OYEBLIKKELIG.

Bruk alltid vernebriller ved handtering av vesker som
kan skade eynene, for eks. batterisyre.' Hvis De far noe
av dette i eynene ma& det skylles grundig med rikelige
mengder vann og sekes legehjelp OMGAENDE .



FORORD

SABE M DIESEL, type M4.240 er basert pa en MITSUBISHI
industrimotor type 4DQ50 og er tilpasset spesielt krav
til en moderne lyst— og bruksbatmotor.

Fer De tar i bruk Deres nye SABB M DIESEL, rader vi
Dem til & lese gJjennom hovedavsnittene 1 denne
instruksjonsboken. Smrlig viktige er avsnittene:

START - BETJENING - KJORING samt VEDLIKEHOLDSSKJEMA .

Det er en forutsetning for fabrikkens motorgaranti at
motoren installeres og stelles forskriftsmessig. ’

Vi seker stadig & utbygge vart serviceapparat som star
til disposisjon for vare kunder.

Har De spersmal & stille, eller behov for service eller
reservedeler, ber De henvende Dem til nermeste SABB
representant , eventuelt direkte til fabrikken 1 Bergen.
Ved korrespondanse ma De alltid oppgi motorens

type, byggekode og fabrikasjonsnummer .

BERGEN, APRIL 1991
SABB MOTOR A/S
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STARBOARL/FORTSIDE VIEW

Fig. 2. — Babord/Port side.
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Motorskilt
Blokknummer

(Bak varmeveksler)
Gearnummerskilt
Varmeveksler
Peilepinn, motorolje
Kjelevannspafylling
Sjevannspumpe
Kilerem
Vekselstremsdynamo
Gummidemper
Smereoljefilter
Vannavtapping,
Maneverhendel,
Gearboks, Hurth
Vannkjelt eksosbend

varmeveksler
gearboks

16.
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20.
21.
22.
23.
24 .
25.
26.
27.
28.

Termostathus
Oljepafylling
Luftinnsugningsdemper
Motoroljekjeler
Peilepinn, gearolje
Sjevannsinnlep
Vannavtapping,
Starter
Regulatorarm
Regulator
Brennol jefedepumpe
Motorleftejern
Brennoljefilter

blokk

syl.




SEESIEIRAGJONER

Hasiasmolorveseesoees e Mitaubishi

ModeLlleseeoeeoeeesese AR50

TYpP@essessscsssssssss A-takits, vannk jmlt hvivve Lkkammey type
antall sylindve cse0 4 ’

BHovring ¥ Sladesesess S4mm x P4mm

SL&QVOLumooéoﬁoofeoe 2,084 Liter

NOMPV&fQThOLd&&&G;*& 2131

Kompr « trykl ved 150-200 vpm 3 25 bhar

Lystbatytelse,
Fropellakseleffelkt seeeeeeers GOHK (246, 8kWY ved 3600 vpm

Bruksbatytelse,

Fropellakseleffelteieseesseee ASHK (B3kW) ved J000 veme.
Ytelsens angie etter ICOMIA standavd nr 28783, som i alt
vaesentLig tilsvavrer 1850 3046,

Brennol jeforbrulessssseee 210g/hk — time ved oppgitt vielse
Smgreol jeforbrubeeeess o e Under 2g/hk - time

Velitert
Tuklhs, Hurth gear HBEW-250 § 259 kg
Inkle Sabb gear HUF-25 § 290 kg
Tnktl. Sabb gear HVF-25 m/fork. utstyr 1 310 kg
Makis. hellingsvinkel (under gange ved full Tart)
Med Hurth gear HEW-250 +veesees 159
Med Sabb gsar HUF-=25.cc0e00e0s 15°

BRENNOLJESYSTEMEL

INnSPyEYIni NGSPUMPE . o + + ¢ ¢ BOSCH type (FES46)
Fabrilateieesceseseee0s00e Nippﬁﬁd@ﬁﬁO
Innsprgvyini ngsdysas.seee e+ Tappdyse
Innaprayiningstrykleeesss 120 bav
Tenningsrekkef@glogsssseee L-F—4-3

Brennol jJolypoecsssosses s Dassol je
Innsprgyiningstidspunkit.. 20°F eghocle

BRENNOLJE TIL BRUK I STERK RKULDE MA& HA GODE KULIE-EGENSKAFER
BLOKKERINGSFUNKT (CFFF) max -~ 2570,

SMEREOLJESYSTEMEL

Smﬁr@oljefrykk.«...*.¢¢‘o 34 bav (3600 rpm)
Sumpol jemengde.scessscessss & Liter (avhengig av hellingswv.)
Smeveol jetrykl mine,

tomg s varmk jgrt motor 1,0 bar

Smpveol jevisHositetseeees Ovar Oo C SAE 15W/40
Under 0% C SAE 10W

®

Gearol jemengder §
H{;!"".’h HEW-250: 060020 ¢ 1,0 Lty e

Gearol je& tvpEissessssess S side 25




SHMIREOLJESYSTEMEY

Smgreol jetryklecseresvsss 3-4 bav (34600 vpm) .
Sumpol jemengdescesssssessss & Liter (avhengig av hellingsv.)
Sm@veol jetryhl mine,

tomg. vavmb jgrt motor 1,0 bar

SmEreol jevishositeteeesss Over Ov C SaE 15W/ 40
Under 0% ¢ SaE iou
Geavol jemengdeyr § : '
Hul"’t‘h HB““"ESOQ ¢t v e b0 @ b 0,75 Lty .

GEarolje typ@.secsosssss 8@ ©ide 30"

Smgreol jemengde
Sabb HUP--25,
ekas ol jekjoler og slanger ¢ 2,25 l.SﬁE 15640




KJOLEVANNSYSTEMET

Kjglevannsmengde, inkl. varmeveksleressesoeses 10 Liter

Kjglevannsmengde, inkl. utve kiglev@grsessese 17 Liter

Utvendig kjdglersy, byaggelengdececseesos e st e e 1628 mm

Kjﬁlevanns%@mp@rafur..+,....¢.~.........¢.f. ?55?000
Termostat beqynner & épﬂ&¢0ooooooooooooo ?éiwsz
Termostalt fulll 3pen sesessvees et erereee QOFC

T ivir@mMe s e s ¢ e ¢ cte0eeeer P32 053

Impehl&r*...o..§.;‘¢+‘*o PLTOLL ssse0eeseee 0810271

ELERIRISH. . SYSTEN

Spenniﬁg B b D e EE B DD T EETEEEEEEEEEEEEEEEESE T 12y
SElvalartersesooee o o0 666866600 ee6 st oeoeed 13Up R,OHN
Vekse lstr@gnsdynamoe med innebygget sp.regulator

MOTOV O LA 2066008666203 ¢206¢80668888¢8800888228 1L 2AV-756

Gtﬁdﬁpluggérovlﬁv»oo¢¢ooo¢ooooooowo¢oocoooo00 PEP L L2Y

VENTILELABING (Rald_ melora

Innsugnings-— 04 akospsventi LLaringesecscscsee o0 2Bmm

REVERSGEAR

Fabrikat eoeeceococsceseso Hurth
1. Lett drift ..ceeeeeeoo. HBW-250
. Reduksjon cesveeosococss 1,5:1, 1,88:1 2,74:1
2. Lett drift ...ceveeeess PRM DELTA~-30
RedukSjOn ceecococccscss 2,82:1

3., SABB HVP-25, hydraulisk vripropellanlegg
ReduksSjon cceeoccceoces 2,14:1, 3,05:1
Dreieretning, propell Hegyre

EROEELLANLEGE

Z-vinget fast propatkaniegg......*.Hur?h gear
Akﬁetdiamefer‘.§..;oo..«..¢o.o;..35mm

Z-vinget vribavt pvﬂmmtlantagg.....HUP*ER

Gliseldiameter . . . se A0 mm
Vingedianatey @wiﬁgdfﬂgﬁi4'l e ATOmmM

Akseldiameter Red. 3.05:1 40
Vingediameter 580 mm

mm



MOTORYTELSE 0OG PROPELL

Motorytelsen er angitt som propellakseleffekt etter ICOMIA
STANDARD 28/83 for batmotorer. Denne standard er utabeidet
av International Council of Marine Industry Associations
(ICOMIA) og er basert pa ISO 3046 (DIN 6271).

Ytelsen er malt pa propellakselen. Fratrekk kan gJjeres for
for dynamo, ekstra vannpumper og lignende hjelpeutrustning
som ikke er nedvendig for motorfunksjonen.

Ytelsen er ogsa en DIN 6270 B ytelse. Det vil si at motoren
kan kjeres med denne ytelsen i 1 time hver 6. time.

Valg av propell.

Ved valg av propell (fast) gar en ut fra fullt motor-
turtall, 3600 rpm. og regulatoren i fullfartstilling.

Nar motorturtallet reduseres litt (min. 100 o/m), for Kontin-
urlig drift, reduseres motorytelsen ca. 10 % uten at farten
minker noe av betydning, men likevel spares brennstoff

og motoren far gunstigere arbeidsforhold.

Med HVP-vripropellanlegg velges stigningen pad fullt slik at
motoren leper med 3060 rpm. Denne propellstigningen ber
avmerkes pa kontrollhendel for & hindre overbelastning.

For kontinuerlig kjering trekkes turtallsregulator

tilbake minst 100 rpm.

Stigningen ber ikke ekes ved vanlig Kjering. Bare ved
lavere turtall (dorging og bakk) kan stigningen med

fordel ekes noe utover max. fullfartstigning, men aldri sa
mye at eksosen begynner & bli merk.
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EKSOSOPPLEGG FOR SEILBATER 0OG MOTORBATER For type:
M4.130 MK21.016.1.3, Geca. 160 mm
M4.210 M@21.021.1.3, Geca. 1860 mm
144,295 #821.017.1.3. Gsca. 250 mm
All.: Ralsed exhaust
outlel with water
injectlon .
/l Swan neck \
Install hose as far aft . Lom) /& =
as possible and steeply i ///\- S
rise fo fthe swan . | \ |
neck kK & ! J e = \
E 1 ' - P -

A. —_— [ — - - — “L.d waler
! o S 7 pump
/ T
Ly o q
g
Fig . 3 v - s Sea waler inlet
A, Min, 250 mm He Vanntilfersel.
med standard eksos- I, "Svanehals" for & hindre
benda vanninnslag
B. Gummi lyddemper J. Bruk dobble slangeklemmer,
(water lock) " alle steder
C. Gummi eksosslange 2,5 Ke Eksosutlep fra marifold.
De Minimum 500 mm Ma alltid ligge godt over
Fo Minimun 150 mm dypeste vannlinje.

Fe Minimum 350 mm
5. Hevet eksosbend - se mal-
angivelse overa.

Det er meget viktig at eksosopplegget er utfert riktig.
I motsattt fall kan motoren skades av sjevann, og slik
skade dekkes ikke av forsikring eller motorgaranti.

Montering av eksosslangen:

Eksosslangen md legges slik at sjevannet ikke kan fylle opp
slangen akterfra og renne inn i motoren gjennom

eksosventilene.
Dette kan forhindres ved & montere en svanehals " I ".

Fra eksosbendet legges slangen skratt nedover mot
gummilyddemperen, til minste heyde " A " som er minst
250mm under varmevekslerens eksosutlep (underkant).

Fra dette laveste punkt legges eksosslangen videre
lengst mulig akterover, fer den monteres 1 mest mulig
loddrett stigning mot svanehalsen. Dermed far en sterst
mulig vannvolum i slangen.

Hvis punkt "K" ikke kan oppfylles, kan vi levere hevet
eksosbend (se ovenfor) med vanninnspreyting "H". Dette
monteres direkte pa motoren i stedet for standard eksosbend.
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Om nedvendig md vanninnspreytningen heves ytterligere

for & komme godt over vannlinjen. Se fig. 4.
Rerbeyen m& avluftes for & hindre hevertvirkning ved
stillestaende motor. Impellerpumpen (sjevannspumpen)

er ikke 100% tett.

VIKTIG

Svanehalsen foran utlepet akterut (fig. 3) bygger

ofte heyere enn motorens eksosbend.

Hvis motoren av en eller annen grunn ikke starter

med en gang (etter ca. 10 sek.), md bunnkranen derfor
stenges for & hindre at eksosslangen overfylles med sJe
som kan renne inn pd motoren gJjennom eksoskanalene.

Seilbater ber ha utlepet sia heyt som praktisk mulig og det
ber ogsd utstyres med en stoppekran foran utlepet.
Vannsamleren "B" md kunne samle opp alt vannet som

fanges i slangene nar motoren stoppes, og den md& kKunne
tappes 1 kaldt ver.

Eksosanlegget md funksjonspreves ved & la motoren ga pa
tomgang 1 minst 5 minutter, og deretter stoppes.

S34 leses eksosslangen fra motoren, og det Kontrolleres at
vann-nivaet 1 slangen ligger godt under eksosmanifolden,
minimum 250mm.

Alle slangeforbindelser for eksosopplegget skal ha

doble rustfrie slangeklemmer.

"Aviurting

Avtapping
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FORKANTUTSTYR

Fig. 5

Forkantutstyr.

Ved remdrevet kraftuttak i forkant er max. tillatt
sidetrekk uten bruk av stettelager:

20mm/47kp, 40mm/ 40Kkp, 60mm/35kp.

Avstanden er malt fra senter av veivakselremskiven (A)
senter av sidetrekket.

Hvis kreftene er store, md sidetrekket peke mest mulig

i motsatt retning av dynamoen.

Ved direkte drift i veivakselens forlengelse (B),
kan taes ut inntil 5,7 kpm = 0,8 hk v/100 rpm

RADSPORR FABRIKKEN I TVILSTILFELLE.

til
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BESKRIVELSE AV HVP-25

HVP-25 gearet har hydraulisk operert kobling og
stigningskontrollsystem. Oljetrykkspumpen (A) er
plassert i akterkant av gearet og leverer trykkolje t11
kobling og stigningskontroll.

Det er derfor ikke mulig & koble inn eller betjene
stigningskontrollen nar motoren ikke er i gang.
Koblingshendelen (E) og stigningskontrollhendelen (C)
er begge fjernstyrt fra maneverplassen (side 24) via
kontrollkablene "D" og "F".

Viktig: Stigningskontrollhendelen .(C) m& ikke beveges
uten at motoren er i gang.
Bruk av makt kan skade gearet innvendig.

A—_,

Fig. 6

- Hydraulikkol jepumpe
Trykkoljefilter
- Maneverhendel, vripropell
Hendel i aktre stilling gir vridning forover
- Kontrollkabel, vripropell
Maneverhendel, kobling
- Kontrollkabel, kobling

Qw»
|

T EO
i
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MONTERING AV PROPELLAKSEL HVP-25

Feor montering kontrolleres, hvis mulig, at prop.aksel er helt

rett og uten transportskader. Hvis akselen rekker mer enn ca 1,6 m
innenfor pakkboksen ber det monteres et stettelager omtrent

midt mellom motor og pakkboks.

Ved montering av propellanlegget ma man passe pa at det er nedvendig
klaring, ca 10 mm, mellom stevnflens og propellhodets klemring. Se
side 17. Ved for liten klaring kan det oppstd kontakt under gange.

Monter klemkoblingen pa propellakslingen slik at de to hullene

i klemkoblingen passer med tilsvarende freste spor pad akslingen.
Klemkoblingen festes til propellakslingen v.hj.a. 2 stk M16 skruer.
Skruene tiltrekkes Jjevnt i tre omganger med et tiltrekkingsmoment
pa 22 kpm. Se side 28.

Skru klemkobling og gearflens sammen og kontroller klaringen mellom
stevnflens og klemring fer boring av hull for motorfundamentets
festeskruer.

Motoropprettingem utferes slik:

Fjern akselflenseskruene og hold akselflensene tett sammen.

Mal i 4 posisgjoner, opp/ned og til begge sider. Opprettingen
skal vere sa god at et felerblad pa 0,1 mm ikke skal kunne feres
inn mellom flensene.

Drei klemkoblingen i forhold til gearflensen og gjenta

malingen for hver 1/4 tern.

Etter opprettingen skrues flensene sammen med et moment pad 5 Kpm
for syrefaste skruer.

Opprettingen ber kontrolleres pad nytt, ferste gang etter at baten
er kommet pa sjeen og siden etter at den har vert i drift ca 150
timer samtidig med ettertrekking av fundamentbolter.

Propellvingene innstilles vanligvis pa fullt akterover, d.v.s
at trekkstangen i propellakselen er helt fremme. Trekkstangen i
gearet skal da ogsad vere helt fremme. Fig. 7.

I denne posisjonen skjetes trekkstengene sammen Vv.hJj.a. skjete-
klossen.

Gearets trekkstang i fremre
stilling (full akterover stilling}
The Gearbox pull rod in fore
position (fully astern pitch)

Propellens trekkstangvandring
Propeller pull rod movement

.E
U
i
|
-
|
|
i
: ]
: y |
]
1.
onas
i |

N
N
L

e J
B e e e ~E-
- -
Fig. 7 Gearets_trekkstangvandring g .
Gearbox pull rod movement - ‘3% | 375

&
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MONTERING AV FJERNBETJENING HVP-25

Maneverboks (styreplass " Twin S " og " S ") har-flere sett hull
pa overferingsarmen for tilkobling til kontrollkabelen Fig. 6,
fig. 11 og fig. 12.

Nedvendig bevegelse for full stigningskontroll er 52 mm pé
stigningskontrollhendelen nar innerste hull brukes.

Det er sjelden nedvendig 4 nytte hele bevegelsen. Dette kan
variere fra bat til bat. Man oppnar finest mulig Juster1ng av

stigningen ‘hvis hele maneverboksens sektor utnyttes. De forskjellige

hull pa stlgn1ngskontrollhendelen og armen i maneverboksen gir
flere valgmuligheter for & oppnd det. 2\[

For koblingshendelen "E", fig.6 er nedvendig bevegelse for inn-
utkobling 65 mm. ~'H

Etter prevekjering pad sjeen kan propellens mak51malst1gn1ng
forover og akterover begrenses med stoppskruen i manever-

boksen. '

Det kan ogsad vise seg nedvendig a forandre pd gear- og propell-
trekkstangens innbyrdes stilling. Man md& da lese skruen i skjete-
klossen og skyve endene fra eller til hverandre. Hvis man

skyver propellens trekkstang akterover, vil man oppnd sterre
stigning forover og motsatt.

Forover innstilles slik at stigningen passer med motorens
fullfartsturtall.
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MONTERING AV PROPELLHODE TIL AKSLING HVP-25
(Tegn. nr. F91.128.1.3), side 17

i. Propellboss, forre del, forvarmes litt. Deretter 'skyves
bosset inn p& propellakslingen til det stopper mot kanten av
neddreiingen. '

2. 3 stk. syl.hodeskruer 9 monteres med hver sin gummiring 8
over gjengeparti, slik at disse blir liggende i klem mellom
boss og klemring 11 og hindrer vann i 4 trenge inn i hodet.

3. Et tynt lag glidestoff, Molykote type G-N pluss, Paferes Kkon.

4. Klemringen skyves pa plass pa bossets kon til den stopper
"naturlig"”, og hullene passer med skruene. Avstanden "A"
males med skyvel®re og noteres.

Sylinderhodeskruene 9 trekkes nd jevnt til slik at malet
"EFY = "A" - 1,2 mm. Opptrekksmalet 1,2 mm er minstekravet,
men skal heller ikke vere mer enn 1,5 mm.

Altsda A= avstand fer tiltrekking.
F = avstand etter tiltrekking (ferdigmal).

NB!! Det viktig a trekke jevnt og slik at malet F er det samme
helt rundt. Ingen skjevtrekking tillates.

5. Trekkstangkloss skrues inn pad trekkstang. Ha litt Loctite
nr. 307 pa gjengene fer montering.
Monter O-ring 4 i sporet pa trekkstangen.
Trekkstangen feres sa inn i propellakslingens hulboring og
3 stk. kiler 3 monteres pad trekkstangklossen.

6. O-ringer 12 monteres i sine spor pa propellvingene. Monter
deretter propellvingene pa plass, idet man passer pa at
merkene stemmer overens. Vinger, trekkstangkloss forre
og aktre propellboss er alle merket parvis for & unnga feil-
montering.

7 Tilslutt monteres aktre propellboss til forre etter merking.

6 stk. sylinderhodeskruer med sikringsskiver 5 og 6 settes til
jevnt med et tiltrekkingsmoment p& 2,57 kpm.

DEMONTERING AV PROPELLBOSS FRA PROPELLAKSLING HVP 25

Denne prosedyre er motsatt av montering, til klemringen skal
leses fra kon.

‘Prev ferst med 4 lese 3 stk. festeskruer 9 ca 10 mm. Bank s& lett
pa skruehodene. Hvis ikke klemringen lesner, md felgende gjeres:

1. Skru ut festeskruene.

2. Varm klemring noe og driv Kiler ned mellom propellboss og
klemring. Etter dette skal klemringen lesne.

3. Sitter fortsatt propellbosset fast til aksling, kan det varmes
litt til det lesner.
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PROPELLER SYSTEM
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ELEKTRISK SYSTEM

LADING AV BATTERIET

Bruk bare destillert vann ved etterfylling av batteriet. Desti-
lert vann ma oppbevares i en ren beholder av plast eller glass.
Hvis batteriet blir staende i kulde, og det ikke er ladet, kan
det lett bli frostskadet.

Batteriet vil ogsad ta skade hvis det star lite ladet lengre tid.
Av den grunn ber en passe pd at batteriet alltid er godt opp-
ladet. Kontroller syrevekten ofte. Ved 20 gr. C ber syrevekten
vere 1,275.

1 kaldt ver ber en vere spesielt oppmerksom pd at syrevekten
ikke kommer under felgende verdier:

1,200 spesifikk vekt wved - 18 gr. C
1,245 " " " -~ 29 gr. C
1,265 " " " - 35 gr. C

KONTROLL AV BATTERIETS ELEKTROLYTTNIVA

Ta av batteriets pafyllingspropper og kontroller at elektraolytt-
nivaet er 6 til 9 mm over skilleplatene.

Noen batterier har gjennomsiktig batterikasse. Her er som oftest
"max" og "min" avmerket pd& kassen.

Etterfyll med destillert vann hvis nedvendig. I spesielt kaldt
ver ber det bare fylles pad vann rett fer batteriet skal lades.
Skru proppene tilbake pa plass.

Terk rent batteriet og batteripolene og sett polene inn med syre-
fritt fett.

ADVARSEL

Pass opp for skvett fra batterisyren. Den er meget etsende. Vask
straks av med rikelig mengder vann hvis batterisyre er selt pa
kropp eller i eye. Sek eyeblikkeli lege.

GENERELLE FORSIKTIGHETSREGLER

Driftsforstyrrelser i det elektriske systemet skyldes ofte
vann og fuktighet. Sjevann er elektrisk ledende og er derfor

serlig uheldig.
Ver derfor forsiktig med motorvask, slik at vann ikke trenger inn

i det elektriske. Bruk silikonspray for & hindre korrosjon

og drive ut fuktighet.
Veer oppmerksom pad felgende ved arbeid med det elektriske

systemet:

1. Batteripoler md aldri byttes.

2. Kjor aldri dynamoen med frakoblet batteri fordi dioder
og spenningsregulator kan edelegges.

3. Serg alltid for at alle elektriske forbindelser er godt til-
trukket. Korroderte ledninger forarsaker darlig kontakt.
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KOBLINGSSKJEMA INSTRUMENTBORD SIDE

No. 961.145

Red/Red j%f::fi 40
——— — i T -
b ﬂ Exira
Alte ledninge: /AU cables

L pi& /Blue

8¢

Rgd/Red

<i: 21 3 2
X}30 18
+

112{3|4|S5|F

;

20 Starteswitch ceveeswsvsvonssne
Startar switech

21 Gledekontrollys 12V-=2W sewwes
Glow ind.lamp '

22 StOPDkﬂapD .huuunswnaunnounné
Stop button

23 Alarmlys, ferskvann 12V ..eee
Ind, lamp, fresh water

24 Alarmlys, oljetrykk 12V seees
Ind., lamp, oll press,

25 Alarmlys, sjzvannstemp; R,
Ind, lamp, sea water

26

27 Diode komplett (3 kanaler) .
Diode komplett

31 Horm 12V, s0rt. weewwsoesswoww
Horn, black

32 Ladekontrollys 12V-2W ssoxwse
Charge control lamp

NB!

i
R P
©
o H
= 282 & Sort/Black "
£ i . .
= ;% i BN _ Hvit/White
S 2 g8 s Brun /Brown
ol >l < 2 =
0 Tl & @

Red Red

Gul./ Yellow
Bi&/Blue

© Grgnn/Green

— 951182, 12V

- - T
(3‘2|3l4[5]6[7‘8]9}M .bs\\—-~w—4gsgu3y

966018,

'g955033

966007

969101

969101

969101

966048

969024

955025,

.33

34

35

‘36

37

'_38

39

40

41

< ‘ »gsexzz,am:]

m
it ‘ 968125,6 m
5+9
\ VAW . -
W 968121
]x

Voltmeter BB PSRN NG YO DN
Voltmeter 12V

Timeteller XTI

"Hour counter

Turtaller WY G NG DR DY S &
Tachometer

Tempméler, ferskvamn .ecescee
Temp. gasge, fresh water

0ljetrykksmller c.evevevoseew
0il pressure gasge

‘Tankmé&lerinstrument ..cceowee

. Tank nauge

Sikring (966044, BAmp) vuu.
Fuse

Brytar BB EEEDBEY CENE DGO O

Switch

Pare 12V=2l sovvvsscnsvenne o
Bulb

KJOR IKKE VEKSELSTR@MSDYNAMO MED FRAKOBLET BATTERI

Brun/Brown
Bl&/Blue

955005
954042
954043
853015
952012
956005

966046

955030




-
s
-

KOBL INGSSKJEMA MOTORSIDE No. 961.147
l1'2|3|4l5|_m-5 [1|2l3‘4l5 al7 8|9J
o8| 1
g = é Brun /Brown . . Grann /Green < -
= § ,g Gul/Yellow 5 'U: Bl&/Blue é Q’E
B ES RS Slof | @ Gul/Yellow @l =
olE 8§ ' gl
32 g & @
[ % :% ;}6 e Extra I
7L &7, 5L a1
51 52
= £ o
: nom
55 | 56| 57 59 60 61 }\
vl T
53
63
€
/ Sort/Black 107 ‘ﬁ -T:\
Brun /Brown 10° \VB* "
/ / ‘ B>
Y
_faNeHA
57 Temperatsrbryter, sjevann 966,025
- o , , Temp sensor, sea water
50 Startrele 12V, 2-polt/Pole 967,044 . 58 :
Start relay
51 Glederele 12V, 2-polt/Pole 967,044
Glow relay ‘ , o ) :
52 Stopprele 12V, 2-polt/Pole 967.044 59 Temp.giver for instrument 953,023
Stop relay Send,unit, instr. fr.wat,
53 Stoppsolencid 12V, 2-Pole 969,108 60 Oljetrykksgiver for instr 952,006
Stop solenoid . o Sen,.unit, L, 0oil pressure
54 Glﬁﬁeplugger lzv! "BOIEQ gsg“lzg 61 Tankmélergi\ler L] 955.082
© Glow plugs : Sen der unit, fuel
55 Temperaturbryter, alarm 953,027 62 Starter 12V, l-pole, MHI 30666-60100
~ Alarm sensor, fresh water . Starter
56 Alarmbryter, oljetrykk 952,018 63 Dynamo 12V=70A, 2-pole ,. 964,075
Alarm sensor, L.oil peess Altermator (Motorola)
0BS ¢t
NOTE !

Motor med ekstra oljetrykksmaler (skjema 961. 445, pos 37) i tillegg til alarm (pos. 24)

har fra may 1985 felles oljetrykksgiver med alarm, nytt Noa.:

Engine with extra
Lub. 0il press

part, new part No. 8952026

NB!

852026.

oil pressure gauge (Wiring 961. 145, pas 37) in add. to lndicatar lamp,
pos. 24) -have from May 13985 o;l press. sender unit with alarm in the same

Symbol:
WK = Alarm

GK = Instrument

KJOR IKKE VEKSELSTROMSDYNAMO MED FRAKOBLET BATTERI
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R TACHOM

Fig. 9

Instrumentpanel 9511825

1. Glede/starteswitch
2. Ladelys

3. Gledekontrollys

4. Stoppkontroll

5. Varsellys for:

Ferskvanntemp, oljetrykk,

sjevanntemp.
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A. Enhandsbet jent kontrollboks for
Hurth gear og regulator.

GEARUTLOSER

GEARBOX
RELEASER

Fig. 10

B. Tohandsbetjent kontrollboks ("Twin "S") for
HVP~-25 vriprop. og regulator

Fig. 11

C. Separat kontrollboks ("S")for
kobling HVP-25

Fig. 12




